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Introduccion

Corporacion La importancia

Andina de Iniciativas para la de la
Fomento, recuperacion integracion
CEPAL y ONU postpandemia reagional y
COVID 19 desafios

Ano 2021




Comercio internacional

Es una herramienta que tienen las economias para
expandir
la capacidad de produccion, el tamano del mercado y el
consumo. El comercio
iInternacional permite a los paises especializarse en la
produccién de los bienes y
servicios para los cudles dispone de ventajas
comparativas, explotando ganancias de
escala y disminuyendo costos de produccion



1. Tarifas o impuestos en exportacion
e importacion
2. Costos de transporte y logistica

iCual es el costo

local/ nhacional/internacional

total de exportar, 3. Costo de etiquetado, empaque y
embalaje
transportar e 4. Gestién aduanera
_ 5. Costos de gestion portuaria y
|mportar un almacenamientos
g . Previsibilidad

medicamento o Frevisibiica
huevo de /é [ |
un pais a otro? | |
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Diagnostico sobre el comercio regional y los costos

del comercio

1. Modelo gravitacional: Cercania geografica preferencias por el
consumo de un bien permite reduccion de costos y tiempos

2. Andlisis de flujos comerciales

3. Politica comercial: ventajas bajo ACR,TLC, incluyendo
medidas arancelarias, no arancelarias, SPS, y de facilitacion
de comercio

4. Integracion productiva. Valor agregado de un bien como
insumo intermedio o final.

5. Comercio electronico. Busqueda eficiente de demanda y

oferta.
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Evolucion de MERCOSUR: Reduccién tarifas internas y
con AP, aranceles elevados con TLCA, UE,

barreras ASEAN +3

tarifarias y no

AP: Tarifas bajas con todos

tarifarias

Centro América. Niveles intermedios a lo
interno, bajas con UE y USA




COSTOS MEDIOS DEL COMERCIO (PONDERADOS EN FUNCION DEL COMERCIO)
250

200

AfricaOriental  : Asia : América Latina . ‘
y Meridional : Meridional : : .y Africa del Norte

Nota: Las columnas muestran los equivalentes ad valorem de los costos del comercio calculados por Arvis et al. (2013) utilizando la medicion de
los costos del comercio propuesta en Novy (2013). Puesto que se trata de datos bilaterales, se muestran los valores ponderados en funcién del
comercio para el ano 2010.

Fuente: OCDE (2015), estimaciones basadas en la base de datos sobre los costos del comercio de la CESPAP y el Banco Mundial.
StatLink <™ http.//dx.doi.org//10.1787/888933241349




Costos de transporte y logisticos

Estd vinculado a costos de transporte de los bienes.

Se puede estimar a través de valores de Libre a bordo (FOB
costo de fletes y seguros (CIF).

Politicas de facilitacion de comercial
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Cuadro 3. Costos de transporte y seguros por grandes sectores (medidos por
margenes CIF-FOB), 2016

Cuadro 2. Costos de transporte y seguros (medidos por margenes CIF-FOB), aiio 2016

Extrarregional Intrarregional Total : :
T 5i% 34% 3% Sector primario Manufactura Total

TIAN . 54%  16%  54% UE 3,8 % 3,9 % 3,9 %
Mercosur 6,5 % 4.1 % 6,4 % TLCAN 6,1 % 5,4 % 5,4 %
Alianza Mercosur 6,6 % 6,3 % 6,4 %

% 5,5% 5,7 % 55%
Alianza Pacifico 6,6 % 5,3 % 5,5 %

America Central 5,6 % 4.4 % 4,6 %

Fuente: Elaboracion propia con datos de International Transport and Insurance Costs (ITIC) (OCDE, Fuente: Elaboracion propia con datos de International Transport and Insurance Costs (ITIC) (OCDE
2020). ’

America

Cared 5,1% 3,1% 4,6 %




Grafico 3. Tiempo de importacion (M) y exportacion (X) medido en horas de
cumplimiento fronterizo, 2019

x B

OCDE-M OCDE-X América América Caribe-M Caribe-X
Latina-M Latina-X

Fuente: Elaboracion propia con datos de Doing Business (Banco Mundial, 2020a).



Facilitacion de comercio
Guatemala- Honduras

Tiempo promedio de Tiempo promedio de FYDUCA
FYDUCA Gt adquiriente HN HN adquiriente GT

PAIS PROM DE T PROM DE T ETIQUETAS DE PROMDET PROMDET
ADQUIRIENTE ARRIBO INGRESO N FILA ARRIBO _ INGRESO _

INGRESO SALIDA INGRESO SALIDA

Honduras 00:00:07 00:00:01 GT 00:00:05 00:00:01

Prom general 00:00:05 00:00:01
dd:hh:mm

Promedio general 00:00:07 00:00:01
dd:hh:mm

INFORME ESTUDIOS DE TIEMPOS DE DESPACHO PUESTO FRONTERIZO INTEGRADO CORINTO
GUATEMALA — HONDURAS, USAID, 2019



Infraestructura de transporte

La conectividad fisica es fundamental para la integracion regional, ya que permite
reducir los costos de transporte y mejorar la eficiencia en el comercio.

Medirlos es una tarea compleja porque incluye extension de la red,
capacidad de conectar localidades de un pais, calidad, seguridad,
iInteroperabilidad multimodalidad



(primarias, secundarias,
terciarias y otras)

en operacion

de pasajeros
por via aérea

[ﬁ”ﬁj Mas de 31 millones

internacionales

Infraestructura

Carga aérea
internacional E g 1 canal

interocéanico

de transporte Nl 276 oneladas
Centroamerica
2022 N

terrestres

Nota: Adaptado con informacion de SIECA, Trademap, DITIL y Banco Mundial.




;(Cuales son las fuentes mas importantes de costos del comercio para la exportacion?

Opciones de respuesta Bienes
Procedimientos en frontera (facilitacion del comercio 83,3%
Aranceles, derechos y otras cargas 51,4%
Medidas no arancelarias (incluidas normas) 79,2%
Infraestructura de transporte 80,6%
Infraestructura de redes (TIC, electricidad, telecomunicaciones) 55,6%
Acceso a financiacion para el comercio 59,7%
Otros 4,2%

No reconocimiento de las cualificaciones profesionales

Restricciones a la presencia comercial

Restricciones a la circulacion de personas fisicas

Entorno normativo deficiente en materia de servicios

Aranceles sobre productos utilizados como insumos (computadoras para
servicios de TIC)

Bajo nivel de especializacion en los sectores de servicios

Fuente: Ejercicio de vigilancia conjunto OCDE/OMC de la Ayuda para el Comercio (2015).

Servicios




Participacion en cadenas
globales de valor

Las cadenas globales de valor se refieren a las redes

de produccién que conectan a los paises y empresas a
nivel global.

Estas cadenas involucran una variedad de actividades,
desde la extraccion de materias primas hasta la
produccion y distribucién de productos finales.

Las cadenas globales de valor son importantes para la \\Q'“

economia global, ya que permiten la especializacion y
la division del trabajo entre los paises y empresas.




Cuadro 6. Participacion del VAR y del VAE en el VAX en Ameérica Latina

VAE/VAX VAR/VAE VAX (millones USD)
Uruguay 19 % 46 % 5,6
Paraguay 11 % 42 % 5,3
Ecuador 9 % 39 % 19,7
El Salvador 28 % 39 % 3,4
Bolivia 9 % 38 % 9,4
Nicaragua 21 % 37 % 12
Argentina 18 % 36 % 76,6
Panama 13 % 32 % 6,8
Honduras 20 % 32 % 3,3
Chile 22 % 30 % 71,5
Guatemala 9 % 27 % 6,8
Peru 12 % 26 % 18,2
Costa Rica 15 % 22 % 11,2
Colombia 10 % 17 % 26,1
Brasil 14 % 15 % 253,1
Trinidad y Tobago 14 % 13 % 21,5
Republica Dominicana 11 % 13 % 6,9
Venezuela 10 % 12 % 40,6
Jamaica 24 % 12 % 1,9

Nota: VAR, abrevia valor agregado regional exportado; VAE, valor agregado extranjero exportado, y VAX,
valor agregado exportado.

CAF, 2019



DESAFIOS Y OPORTUNIDADES

* Laintegracion regional, |la conectividad fisica y las cadenas globales de
valor estan estrechamente relacionadas.

* Laintegracion regional puede impulsar la conectividad fisica, ya que
permite la cooperacion y la coordinacion entre los paises para
mejorar la infraestructura y reducir los costos de transporte.

* La conectividad fisica es fundamental para la integracion regional, ya

gue permite el flujo de bienes y servicios entre los paises.



DESAFIOS Y OPORTUNIDADES

La falta de conectividad fisica puede limitar la participacion de los paises en
las cadenas globales de valor, ya que dificulta el flujo de bienes y servicios.
Las cadenas globales de valor pueden impulsar la integracion regional, ya que
permiten |la especializacion y la division del trabajo entre los paises y
empresas

La falta de infraestructura, la inestabilidad politica y la heterogeneidad

econodmica entre los paises son algunos de los desafios mas significativos.
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